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DM1-HE: silniki 2-biegunowe (3000 obr/min) 11kW ~ 90kW
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DM1-HE 160 M2 1" 20,1 19,1 17,9 2935 0,91 91,2 91,2 7,6 2,3 3,2 10,0370 107
DM1-HE 160 MX2 15 27,6 26,1 25,6 2935 0,90 91,7 92,0 7,5 2,1 34 10,0432 | 117
DM1-HE 160 L2 18,5 34,1 31,7 30,4 2935 0,92 91,8 91,9 7,2 2,2 3,3 |0,0525| 134
DM1-HE 180 M2 22 39,5 37,8 36,3 2940 0,91 92,4 92,1 8,1 2,6 3,7 10,0710 169
DM1-HE 200 L2 30 53,8 50,7 49,0 2945 0,92 93,1 93,1 7,7 2,3 3,3 |0,1190| 220
DM1-HE 200 LX2 37 65,8 62,4 59,8 2950 0,92 93,3 93,1 7,7 2,2 3,3 |0,1330| 239
DM1-HE 225 M2 45 79,8 75,9 72,7 2950 0,91 93,7 93,7 7,5 3,3 34 10,2210 297
DM1-HE 250 M2 55 95,4 92,0 88,6 2965 0,91 94,6 94,6 8,2 2,0 3,6 |0,3050| 377
DM1-HE 280 S2 75 138 127 124 2971 0,90 94,6 94,5 6,3 2,1 32 10,5840 | 510
DM1-HE 280 M2 90 160 152 151 2975 0,90 95,2 94,9 8,0 2,8 4,1 0,6650 | 540

DM1-HE: silniki 4-biegunowe (1500 obr/min) 11kW ~ 90kwW

DM1-HE 160 M4 1" 21,8 20,7 19,6 1460 0,84 91,0 91,6 6,9 21 2,8 0,0724 | 113

DM1-HE 160 L4 15 29,1 28,0 27,6 1460 0,84 91,8 92,0 7,5 2,3 3,1 0,0929 | 133
DM1-HE 180 M4 18,5 34,6 33,4 32,5 1470 0,86 92,5 92,6 7,4 2,2 6,5 10,1350 | 167
DM1-HE 180 L4 22 41,4 39,9 38,7 1470 0,86 92,7 93,1 7,1 2.1 3,3 |0,1360 | 181
DM1-HE 200 L4 30 53,9 50,9 48,7 1470 0,91 93,2 93,5 6,5 1,9 2,8 10,2450 | 232
DM1-HE 225 S4 37 69,3 65,8 63,7 1475 0,87 93,7 93,9 6,4 1,7 2,9 10,3900 | 287

DM1-HE 225 M4 45 82,2 79,4 76,5 1475 0,87 94,0 94,3 6,6 2,0 3,0 10,4500 | 322
DM1-HE 250 M4 55 100 95,3 91,5 1485 0,88 94,5 94,7 7,6 2,2 3,3 |0,6400| 381
DM1-HE 280 S4 75 132 126 121 1486 0,90 95,0 95,1 7,0 2.1 3,4 1,0450 | 510
DM1-HE 280 M4 90 160 152 147 1485 0,90 95,3 95,4 7,1 21 3.4 1,3960 | 600

Podstawowe dane techniczne podane w tabelach dotycza napigcia zasilania 400V/50Hz




Trojfazowe silniki klatkowe niskiego napiecia - wysokosprawne EFF1

DM1-HE: 160 - 280 wykonanie poziome na tapach: IM B3

E c B
BB
L
Typ Liczba A |AA|AB|AC| B |BB| C D E F G |GD | H | HA | HD | K L
biegunéw

DM1-HE 160 M/MX 210 | 260 600
OVHE 180T 2/4 254 | 65 | 314 | 314 | ST tEr 108 | 42k6 | 110 | 12 | 37 | 8 | 160 | 20 | 412 | 15 o
DM1-HE 180 M 241 | 310 688
OVAHE 1801 2/4 279 | 70 | 350 | 368 |Slo—2o 121 |48k6 | 110 | 14 | 425 | 9 | 180 | 22 | 453 | 15 |—
DM1-HE 200 L/LX

BVA-HE 200 LXK 2/4 318 | 70 | 388 | 397 | 305 | 369 | 133 |55m6| 110 | 16 | 49 | 10 | 200 | 25 | 505 | 19 | 760
DM1-HE 225 S 4 286 | 368 60m6| 140 | 18 | 53 | 11 807
DM1-HE 225 M 2 356 | 75 | 431 | 446 [ .| . o.7| 149 [56m6[ 110 | 16 | 49 | 10 | 225 | 28 | 549 | 19 [802
DM1-HE 225 M 4 60m6 | 140 | 18 | 53 | 11 832
DM1-HE 250 M 2 60m6 53

VTHE 220 11 s 406 | 80 | 484 | 485 | 349 | 445 | 168 [S3034 140 | 18 [22— 11 | 250 | 30 | 617 | 24 | 910
DM1-HE 280 S 2 368 | 490 65m6 18 | 58 | 11 974
DM1-HE 280 S 4 75m6 20 | 67,56 | 12 982
VA HE 280 1 > 457 | 85 | 542 | 547 I 190 (L3R 140 [ Tlo s 280 | 36 | 674 | 24 oo
DM1-HE 280 M 4 75m6 20 | 67,5 | 12 1035

DM1-HE: 160 - 280 wykonanie tapowo-kotnierzowe : IM B35

DM1 160-200 DM1 225-280
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Liczba
Typ bieg. A |AA|AB| B ([BB| C D E F G |GD| H |HA|HD | K L |LA| M N P S T
DM1-HE 160 M/MX 210 | 260 600 4x
DMI-HE 160 L 2/4 1254 65 | 314 2541300 108 | 42k6 (110 | 12 | 37 | 8 |160| 20 | 412| 15 640 14,21 300 | 250 | 350 219 5
DM1-HE 180 M 241 (310 688 4x
DMI-HE 180 L 2/4 3279| 70 | 350 5791350 121 | 48k6 | 110 | 14 |42,5| 9 |180| 22 (453 | 15 728 15,8 | 300 | 250 | 350 219 5
DM1-HE 200 L/LX 4x
DMT-HE 200 L/LX 2/4 318| 70 {388 |305({369|133|55m6 [ 110 | 16 [ 49 [ 10 {200 | 25 [ 505 19 | 760 {16,5| 350 | 300 | 400 219 5
DM1-HE 225 S 4 286 | 368 60m6 | 140 | 18 | 53 | 11 807 8x
DM1-HE 225 M 2 356 | 75 | 431 311 | 393 149 | 55m6 [ 110 | 16 | 49 | 10 | 225 | 28 | 549 | 19 | 802 | 20,1| 400 | 350 | 450 @19 5
DM1-HE 225 M 4 60m6 | 140 | 18 | 53 | 11 832
DM1-HE 250 M 2 60m6 53 8x
DMT-HE 250 M 7 406 | 80 | 484 | 349|445 |168 65m6 140 | 18 58 11 | 250 | 30 | 617 | 24 | 910 |22,5| 500 | 450 | 550 219 5
DM1-HE 280 S 2 368 | 490 65m6 18 | 58 | 11 974
DM1-HE 280 S 4 75m6 20 [67,5] 12 982 8x
457 42 1 141 2 2 74 | 24 2 4
DMT-HE 280 M > 57| 85 |5 w10 L ox0 90 55m6 0 T8 158 11 80 | 36 |6 1035 0,6 | 500 | 450 | 550 @19 5
DM1-HE 280 M 4 75m6 20 [67,5] 12 1035
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DM1-HE: 160 - 280 wykonanie kotnierzowe poziome: IM B5
DMl (60-200 | DMI 225-280
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Typ b."i"z"? AC| D E F G GD | HD L LA M N P s T | Kotnierz
iegunow
DM1-HE 160 M/MX 600
SRR 214 314 | 42k6 | 110 | 12 | 37 8 | 412 21— 142 | 300 | 250 | 350 | 4x@19 | 5 | FF300
DM1-HE 180 M 688
VA HE 8oL 2/4 358 | 48k6 | 110 | 14 | 425 | o | 453 (S50 158 | 300 | 250 | 350 | 4x@19 | 5 | FF 300
DM1-HE 200 L/LX
BV HE 200 LiX 2/4 397 | 55m6 | 110 | 16 | 49 10 | 505 | 760 | 16,5 | 350 | 300 | 400 | 4x@19 | 5 | FF350
DM1-HE 225 S 4 60m6 | 140 | 18 | 53 11 807
DM1-HE 225 M 2 446 [ 55m6 | 110 | 16 | 49 70 | 549 | 802 | 20,1 | 400 | 350 | 450 | 8x@19 | 5 | FF 400
DM1-HE 225 M 4 60m6 | 140 | 18 | 53 11 832
DM1-HE 250 M 2 60m6 53
SVTHE 220 11 3 485 (a3 140 | 18 |22 11 | 617 | 910 | 225 | 500 | 450 | 550 | 8x@19 | 5 | FF 500
DM1-HE 280 S 2 65m6 18| 58 11 974
DM1-HE 280 S 4 75m6 20 | 675 | 12 982
SV HE 580 14 > 547 [0 140 2L = 674 (S5 206 | 500 | 450 | 550 | 8x019 | 5 | FF500
DM1-HE 280 M 4 75m6 20 | 675 | 12 1035

DM1-HE: 160 - 280 wykonanie kotnierzowe pionowe

DM1 160-200 DMt 225-280
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Typ Liczba | ac D E HD L M [ LA | ™ N P s T | Kotnierz
biegunéw

DM1-HE 160 M/MX 600 | 651 .
R 24 314 | 426 | 110 | 434 [S00 L OO |45 | 500 | 25008 | 350 | 4x@t9 | 5 | FF300
DM1-HE 180 M 688 | 748 .
DMyHE 180 24 38 | 486 | 110 | 512 [9%8 1 748 | 455 | 300 | 25006 | 350 | 4x@t9 | 5 | FF300
DM1-HE 200 L/ILX )
Dh1-HE 200 LLx 2/4 397 | 55m6 | 110 | 561 | 760 | 840 | 165 | 350 | 3006 | 400 | 4x@19 | 5 | FF350
DM1-HE 225 5 4 60m6 | 140 807_|_ 905
DMA1-HE 225 M 2 446 [55m6 | 110 | 609 | 802 | 910 | 201 | 400 | 350)6 | 450 | 8x@19 | 5 | FF 400
DM1-HE 225 M 4 60m6 | 140 832 | 935
DM1-HE 250 M 2 60m6
Dh.AE o0 M 2 485 [9UM0 | 140 | 690 | 010 | 993 | 225 | 500 |450h6 | 550 | &x@19 | 5 | FF500
DM1-HE 280 S 2 65m6 974_|_1060
DM1-HE 280 S 4 75m6 982_| 1070
DHE o 1 547 |E2MO 140 | 747 |—B2 | 2070 | 206 | 500 |450m6 | 550 | 8x@19 | 5 | FF500
DM1-HE 280 M 4 75m6 1035 | 1120




Dopuszczalne obcigzenia watu i tozysk

DOPUSZCZALNE OBCIAZENIA PROMIENIOWE

W tabeli 2 podano dopuszczalne wartoSci sit promieniowych w
Niutonach (przy braku sit osiowych), jakie moga oddziatywaé¢ na
tozyska silnikbw w wykonaniu standardowym (z tozyskami
kulkowymi). Dopuszczalne sg réwniez wyzsze wartosci sit
promieniowych od podanych w tabeli, przy zastosowaniu tozysk
wzmocnionych (wykonanie z tozyskami walcowymi NU - na
zamowienie). Wartosci sit podane w tabeli okreslono dla normalnych
warunkow pracy silnika przy 50Hz i obliczeniowej zywotnosci tozysk:

20.000 h dla silnikéw 2-biegunowych
40.000 h dla silnikéw 4-biegunowych.

Przy zasilaniu napieciem o czestotliwosci 60Hz dopuszczalne
obcigzenie nalezy zredukowac o 10%.
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Minimalng Srednice kota pasowego zapewniajacg odpowiednig
zywotnos$cétozysk nalezy obliczy¢ wg nastepujacej formuty:

1,9010" OP Ok
[mm]

ny UF; 500 ) |

DO

gdzie:
D - Srednica kota pasowego [mm)]
P - moc silnika [kW]
k - wspotczynnik naciggu paska (dla paskow klinowych
k=2,2; dla paséw ptaskich k=3)
n, - predkosé obrotowa silnika [obr/min]
Frx - dopuszczalna sita promieniowa [N]
TABELA 2
Wielko$é Liczba Dopuszczalna sita promieniowa [N]
mechaniczna | biegunéw Xo [mm] X [mim] Xonax [MM]
2 2800 2440 2170
160
4 3000 2630 2330
180 2 3930 3500 3150
4 4240 3770 3390
200 2 4480 4050 3700
4 4820 4360 3980
225 2 5000 4540 4160
4 5360 4720 4210
250 2 5680 5100 4620
4 6120 5490 4980
280 2 5620 5080 4640
4 7790 7050 6430

DOPUSZCZALNE OBCIAZENIA OSIOWE

W tabeli 3 podano dopuszczalne wartosci sit osiowych w Niutonach
(przy braku sit promieniowych), jakie moga oddzialywaé na tozyska
silnikow w wykonaniu standardowym (ztozyskami kulkowymi).
Wartosci sit okreslono dla normalnych warunkéw pracy silnika przy
50Hzi obliczeniowej zywotnoscitozysk:

-20.000h dlasilnikow 2-biegunowych
-40.000h dlasilnikéw 4-biegunowych.

Dla czestotliwosci 60Hz dopuszczalne obciazenie nalezy zredukowac o
10%.
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TABELA 3
) - ) Dopuszczalna sita osiowa [N]
mechanicina | bisgunaw M B3 MV
Fa Fs Fa Fs

160 2 1650 1650 1950 1350

4 2100 2100 2470 1720

180 2 2100 2100 2450 1720

4 2600 2600 3200 2000

200 2 2400 2400 2940 1840

4 3120 3120 3850 2390

205 2 2720 2720 3420 2020

4 3480 3480 4370 2590

250 2 3100 3100 3940 2260

4 3900 3900 5000 2800

280 2 5300 3100 6500 2100

4 6300 4400 7800 3000




INFORMACJE OGOLNE

Niniejsza karta katalogowa dotyczy tréjfazowych niskonapieciowych
silnikéw asynchronicznych wysokiej sprawnosci (klasa EFF1),
z wirnikiem klatkowym - serii ,DM1-HE” - w kadtubach odlewanych
zeliwnych, budowy zamknietej IP55, chtodzonych powietrzem (TEFC),
wielko$ci mechanicznej 160+280 o liczbie biegunéw 2p=2i 4.
Skrzynka zaciskowa osadzona jest standardowo na gorze kadtuba.
Silniki serii DM1-HE sg przystosowane do pracy dwukierunkowej
(prawego i lewego kierunku wirowania).

NORMY

Silniki DM1-HE spetniajg wymagania norm krajowym i miedzynarodo-
wych PN-EN 60034-1, IEC 34-1/9, PN-IEC 72-1, IEC 85 oraz norm
Znimi zwigzanych.

Stopien ochrony:
System chiodzenia:
Wykonanie mechaniczne:

IP55, wg PN-IEC 34-5
1C411, wg PN-IEC 34-6
B3;B35;B5;V1, wg PN-IEC 34-7

Klasa izolacji: F

Przyrost temperatury: jak dlaklasy B (<80°C)
Temperatura otoczenia: -35..+440°C
Wysokos¢ ustawienia: <1000 mn.p.m.

UZWOJENIA

Impregnacja uzwojen stojana wykonanych z wysokiej jakosci drutow
nawojowych metoda prozniowo-ciSnieniowg VPI (Vacuum Pressure
Impregnation) z uzyciem zywic utwardzalnych (harsh) zapobiega
whnikaniu wilgoci. Daje to mozliwos¢ stosowania we wszystkich
strefach klimatycznych. Uzwojenie wirnika wykonane jest jako klatka
odlewana cishieniowo z aluminium.

Dla zabezpieczenia termicznego uzwojeh stojana zastosowano
termistorrowe czujniki temperatury PTC (Mark A) o znamionowej
temperaturze zadziatania TNF=150C. Charakterystyka czujnikéw
zgodna jestznorma IEC 34.11-2: 1984; 1990.

¥ OZYSKOWANIE

Silniki wyposazono standardowo w tozyska kulkowe wysokiej jakosci,
ze znakami towarowymi firm NSK, FAG lub SKF.

W silnikach wielkosci 160 jako uszczelnienie zastosowano V-Ringi
osadzone na wale. W silnikach wielkosci 180+280 zastosowano
oddzielne pokrywki tozyskowe i pierScienie uszczelniajgce firmy
Dichtomatic Germany.

WYWAZANIE

Wirniki sg wywazane dynamicznie z potéwka wpustu (klina) w
napedowym czopie watka. Stopien wywazenia jest zgodny z norma
miedzynarodowa IEC 34-14: 1982, klasa N (normal).

NAPIECIE | CZESTOTLIWOSC

W podstawowej wersji silniki serii DM1-HE moga by¢ wykonanie dla
nastepujacych napie¢ zasilajgcych:

230/400V (A/Y); 50 Hz

400/690V (A/Y); 50 Hz

220/380V (A/Y); 50 Hz

380/660V (A/Y); 50 Hz
Przy zasilaniu napieciem z tolerancja +5% od wartoSci nominalnej
(obszar A wg normy IEC 34-1) silniki osiagaja parametry znamionowe
podawane na tabliczce znamionowej. Dopuszcza sie zasilanie silnika
napieciem o tolerancji +10% (obszar B wg IEC 34-1), ale jego
parametry mogg odbiega¢ od znamionowych, a dopuszczalne
przyrosty temperatury uzwojen moga sie rézni¢ okoto 10°C od
wartosci przyjetych dla okreslonej klasy cieptoodpornosci.

ZDOLNOSC PRZECIAZENIOWA | RESTART

Zgodnie z normg PN-EN60034-1 (IEC34-1) silniki elektryczne serii

DM1-HE mogg by¢ poddawane nastepujgcym przecigzeniom

udarowym:

- 1,5 x pragd znamionowy w ciggu 2 min

- 1,6 x moment znamionowy w ciggu 15 sekund

Obydwa warunki stosuje sie w odniesieniu do znamionowych

warunkow zasilania. Przy zaniku napiecia zasilajgcego mozliwy jest

ponowny rozruch silnika przy petnej opozycji faz oraz przy 100%

napiecia resztkowego. Z uwagi na rezerwy cieplne silnikow DM1-HE,

dopuszcza sie hastepujgce przeciazania dla pracy ciggtej:

- 10% ponad znamionowg moc przy pracy w temperaturze
nizszej niz 40C lub

- Z moca znamionowg w temperaturze +50C lub

- Z mocg znamionowag przy ustawieniu na wysokosci 2500 m
n.p.m.

Takie warunki nalezy stosowac¢ tylko alternatywnie. W przypadkach,
kiedy wystepuja co najmniej dwa z w/w przypadkéw moc silnika
nalezy zredukowac.

SPRAWNOSC

Silniki wysokosprawne serii DM1-HE spetniajg zalecenia UE oraz
Europejskiego  Stowarzyszenia Producentow CEMEP (European

ROz lo2yska Committee of Manufacturers of Electrical Machines and Power
2 Electronics) dla 1 klasy sprawnosci EFF1 (high efficiency).
Typ bi';'CZb? strona strona Sprawnos$é i metoda wyznaczania sprawnosci zgodna jest znorma
Gl napedowa przeciwnapedowa EN60034-2.
DE NDE
DM1-HE 160 2/4 6309 ZZ C3 6309 ZZ C3 TABELA 1. Zestawienie sprawnosci silnikéw Dutchi Motors® serii DM1-HE z wymaganymi
minimalnymi sprawnosciamidla klasy EFF2i EFF1.
DM1-HE 180 2/4 6311 Z2Z C3 68ilil S ZZAC3
R HE200 i 63184 ET (ol AR KW 2p=2 (3000 obr./min.) 2p=4 (1500 obr./min.)
DM1-HE 225 2/4 6313 2Z C3 6313 ZZ C3 EFF2 EFF1 |DM1-HE| EFF2 EFF1 |DM1-HE
DM1-HE 250 2/4 6314 ZZ C3 6314 2Z C3 11 762 828 837 76.2 838 84,0
DM1-HE 280 2 6314 C3 6314 C3 1,5 78,5 84,1 85,3 78,5 85,0 85,3
DM1-HE 280 4 6317 C3 6317 C3 Az £1¢ £9:0 il 4.0 go £99
3,0 82,6 86,7 86,7 82,6 87,4 87,4
W silnikach wielkoSci mechanicznej 160-250 zastosowano tozyska g0 S T 80 a2 dhehd BE
zamkniete ZZ napetnione smarem i nie wymagaja one dodatkowej 5,5 85,7 88,6 88,8 85,7 89,2 89,2
obstugi. Dla wielkoSci mechanicznej 280 przewidziano uktad 7.5 87,0 89,5 89,9 87,0 90,1 90,4
dosmarowania tozysk z odrzutnikami smaru i smarowniczkami 11,0 88,4 90,5 91,2 88,4 91,0 91,0
(M10x1) umozliwiajgcy uzupetnienie smaru w czasie pracy silnika. 15,0 89,4 91,3 91,7 89,4 91,8 91,8
Na zyczenie klienta silniki moga byé wyposazone w tozyska 18,5 90,0 918 91,8 90,0 922 92,5
wzmochione (walf:owg serii NU). W takim wykonaniu posiadajgq uktad 22.0 %05 922 92,4 %05 926 92,7
dosmarowaniatozysk jako standard. 300 914 931 931 914 932 93.2
37,0 92,0 93,3 93,3 92,0 93,6 93,7
45,0 92,5 93,7 93,7 92,5 93,9 94,0
D utc h i M oto rs® 55,0 93,0 94,0 94,6 93,0 94,2 94,5
. g 75,0 93,6 94,6 94,6 93,6 94,7 95,0
Towar Jest naszq Sll'q 90,0 93,9 95,0 95,2 93,9 95,0 95,3

Swiat jest naszym rynkiem




Petny asortyment silnikéw elektrycznych Dutchi Motors® obejmuje

trojfazowe silniki elektryczne z wirnikiem klatkowym wykonane

zgodnie z normami EN/IEC (rownowazne z normami krajowym PN) w

znormalizowanych kadtubach metrycznych:

. silniki niskonapieciowe wielko$sci mechanicznej 56+400 w
zakresie mocy 0,06+710 kW

. silniki Sredniego i wysokiego napiecia wielkosci mechanicznej
355+630 w zakresie mocy 132+2800 kW

Z uwagi nha przeznaczenie oraz miejsce zainstalowania oferta
obejmuje nastepujace serie:
» DM1 80+400 (0,55+710kW przy 2p=4)
silniki budowy zamknietej IP55, do zastosowan
ogolnoprzemystowych, w kadtubach zeliwnych
» DMA 56+160 (0,0+618,5kW przy 2p=4)
silniki budowy zamknietej IP55, do zastosowan
ogolnoprzemystowych, w kadtubach aluminiowych
» DM1-HE 80+280 (0,55+90kW przy 2p=4)
silniki wysokosprawne EFF1, budowy zamknietej IP55, w
kadtubach zeliwnych
» DMA-HE 80+160 (1,1+15kW przy 2p=4)
silniki wysokosprawne EFF1, budowy zamknietej IP55, w
kadtubach aluminiowych
» DM-IP23 160+355 (11+710kW przy 2p=4)
silniki przewietrzane (ICO1) o stopniu ochrony IP23,

przeznaczone do pracy w pomieszczeniach zamknietych i
niezapylonych, w kadtubach zeliwnych

Dutchi Motors®

Towar jest nasz sb>
wid jest naszym rynkiem

» DMD 71+225 (0,25+45kW)
silniki w wykonaniu przeciwwybuchowym EExd(e) IIC, niskiego
napiecia, przeznaczone do pracy w strefach zagrozonych
wybuchem, z certyfikatem PTB/ATEX

P 4KTC 250-315 (55+200kW przy 2p=4)
silniki w wykonaniu przeciwwybuchowym EExd(e) IIC, niskiego
napiecia, przeznaczone do pracy w strefach zagrozonych
wybuchem, z certyfikatem PTB/ATEX.

» DM1-HV 355+560 (132+1800kW przy 2p=4)
silniki Sredniego i wysokiego napiecia
3,0/3,3/6,0/6,6/10/11kV budowy zamknietej IP55,
w uzebrowanych kadtubach zeliwnych, z chtodzeniem
powierzchniowym (IC411).

» DM1-HV-AA 355+630 (2002800kW przy 2p=4)
silniki Sredniego i wysokiego napiecia 3,0/3,3/6,0/6,6kV
budowy zamknietej IP54, w kadtubach spawanych stalowych, z
nabudowanym wymiennikiem ciepta (IC611).

» DM1-HV-IP23 355+630 (200+2800kW przy 2p=4)
silniki Sredniego i wysokiego napiecia 3,0/3,3/6,0/6,6kV,
przewietrzane (ICO1) o stopniu ochrony IP23, przeznaczone do
pracy w pomieszczeniach zamknietych i niezapylonych,
w kadtubach spawanych stalowych.

» DM1-FP 112+400 (3+500kW przy 2p=4)
silniki ,tunelowe oddymiajace” przystosowane do pracy w
wysokich temperaturach do 400°C - 120 min

Na bazie wykonan standardowych oferowane sa réwniez liczne
modyfikacje silnikow tj.:
o zwymuszong wentylacja
o zzabudowanym hamulcem elektomagnetycznym
o zzabudowanym enkoderem
o 2z grzatkami antykondensacyjnymi
o zczujnikami temperatury uzwojen lub tozysk
wg zamowienia
o  zczujnikami drgan tozysk
e ze wzmocnionym tozyskowaniem
o ze specjalnym malowaniem zewnetrznym
. inne wg potrzeb zamawiajgcego

Modyfikacje standardowych silnikow wykonywane s u producenta
badz bezposrednio u lokalnego dystrybutora, co znacznie utatwia
wszelkie uzgodnienia oraz skraca do minimum czas dostawy dla
wykonan niestandardowych.

DLACZEGO WARTO KUPOWAC SILNIKI DUTCHI MOTORS®
. ponad 35-letnie doSwiadczenie w branzy

. miedzynarodowy zasieg sprzedazy i obstugi serwisowej

. doboér i doradztwo techniczne przy doborze silnika do napedu

. krotkie terminy dostaw dla wyrobow standardowych (do 2 dni
bezposrednio z magazynu w todzi dla silnikow wielkosci
mechanicznej 280 lub 7-10 dni przy dostawach silnikow
wielkosci 315+400 z magazynu w Arnhem)

o jakos¢ wyrobow potwierdzona 24-miesieczng gwarancjq z
mozliwoscig ewentualnego przedtuzenia do 36 miesiecy

. lokalny serwis w todzi
. konkurencyjne ceny sprzedazy
. stabilnos¢ cen przy dostawach diugoterminowych

.  zastosowanie do budowy silnikéw ogodlnie dostepnych
materiatow pochodzacych od kwalifikowanych dostawcow

. elastyczne podejscie przy wykonaniu wyrobow
niestandardowych






