Dutchi Motors®
Zasady bezpieczenstwa dla urzadzen elektrycznych w instalacjach niskiego
napiecia

1. Ogolne wskazowki

Niniejsze zasady bezpieczenstwa obowigzujg z instrukcjg obstugi produktu i
muszg by¢ surowo przestrzegane. W maszynach elektrycznych wystepuja
niebezpieczne dla zycia czesSci wirujgce oraz czesci znajdujgce sie pod
napieciem, ktére moga prowadzi¢ do uszkodzenia ciata lub $mierci w
przypadkach niezamierzonego uruchomienia, niewtasciwej obstugi oraz
niedozwolonego demontazu urzadzen zabezpieczajacych.

Nalezy zagwarantowac, ze tylko osoby wykwalifikowane (def. wg IEC 364)
beda wykonywac jakiekolwiek prace przy sprzecie (takie jak projektowanie,
transport, montaz, instalacja, serwis, konserwacja, naprawa, demontaz). Tym
niemniej nalezy zwraca¢ uwage, aby dokumenty montazu, uruchamiania,
obstugiinaprawy sprzetu byly zawsze dostepne i aby byty stosowane.

2. Przeznaczenie uzytkownika

Maszyny przeznaczone sg do przemystowych instalacji mocy. Warunki na
miejscu muszg by¢ zgodne ze wszystkimi danymi zawartymi na tabliczce
znamionowej. Odpowiednie szczegdty sa podane w normie PN-IEC 34-1.

3. Transport, sktadowanie

Ucha transportowe, Sruby mocujgce oraz ograniczniki ruchu sg przeznaczone
wylacznie do transportu sprzetu. Nie wolno do nich nigdy dotgczaé
dodatkowych czesci lub obcigzen. Przed dopuszczeniem do eksploatacii
nalezy usunag¢ istniejagce zabezpieczenia transportowe. Sprzetu
elektrycznego z rozpoznawalnymi uszkodzeniami nigdy nie wolno
dopuszczaé do uruchomienia.

4. Zamontowanie sprzetu

Przy montowaniu i podtgczaniu sprzetu nalezy Scisle przestrzega¢ ogéinych
zasad bezpieczenstwa oraz szczegbtowych zasad eksploatacji i instalacji.
Nalezy zadbaé, aby informacje techniczne i warunki eksploatacji dotyczace
danego wyrobu (okreslone w dokumentach dotgczonych do wyrobu) byty
Znane i przestrzegane przez obstuge.

Nalezy m.in. podjac¢ Srodki zabezpieczajace przed dostaniem sie ciat obcych
do systemu wentylacji. W celu zabezpieczenia niezaktbconej wentylaciji
maszyny nalezy przestrzegac informacji podanych przez producenta.

5. Podtaczenie elektryczne

Podtgczenie moze by¢ wykonywane jedynie przez wykwalifikowane osoby.
Urzadzenie powinno by¢ w stanie spoczynku, aby zapobiec przypadkowemu
uruchomieniu. Przed wykonaniem jakichkolwiek czynno$ci z tym zwigzanych
nalezy zapoznaé sie z instrukcja obstugi i konserwacji dostarczonej ze
sprzetem. Przed pierwszym uruchomieniem nalezy sprawdzi¢, czy
urzadzenie elektryczne obraca sie swobodnie w wymaganym kierunku.

Jezeli przekroczone sg dopuszczalne tolerancje parametréw zasilania
okreslone w normie PN-IEC 34-1 (dla napiecia 5%, dla czestotliwosci +2%) i
kiedy wystepuja odchylenia od ksztattu sinusoidy oraz symetrii, temperatura
urzadzenia moze wzrosnaé, a kompatybilno$¢ elektromagnetyczna moze
ulec pogorszeniu.

6. Praca urzadzenia

Pomiary konserwacyjne podane w instrukcji uzytkowania i konserwacji musza
by¢ wykonywane przez wykwalifikowany personel w regularnych okresach
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7. Wazne informacje

Z powodu réznorodnosci warunkéw pracy i zastosowania urzadzen ten
dokument ma charakter ogdlny i musi by¢ rozwazany wraz z instrukcjg obstugi
i konserwacji. W przypadkach specjalnych (takich jak wyjgtkowe warunki
Srodowiskowe lub specjalne wymogi bezpieczernstwa) niezbedny jest kontakt
z producentem lub dystrybutorem.

8. Gwarancja

Utrzymanie gwarancji wymaga zachowania regut bezpieczenstwa,
przestrzegania wskazowek okreslonych w instrukcji obstugi i konserwacji oraz
uzytkowania urzadzenia zgodnie z przeznaczeniem. W przypadku dalszych
pytan, co do szczeg6towych wymagan nieokreslonych w instrukcji, prosimy o
kontakt podajac typ i numer fabryczny silnika.

PRODUCENT Dutchi Motors®

Wykonanie techniczne silnikéw serii DM1
Wielko$¢ mechaniczna: 80+400

Wymagania techniczne dla podigczenia i zasilania
silnikéw elektrycznych Dutchi®

Informacje og6ine

Zalgcznik dotyczy 3-fazowych silnikéw asynchronicznych, z wirnikiem
klatkowym - serii DM1 w kadlubach odlewanych zeliwnych, budowy
zamknietej, chtodzonych powietrzem (TEFC), wielkosci mechanicznej
80+400 o liczbie biegunéw 2, 4, 6, 8, 10, 12 oraz ich czesci zamiennych.
Skrzynka zaciskowa osadzona jest standardowo na gérze kadtuba.

Na zyczenie silniki wielkosci 80+315 moga by¢ réwniez wykonane ze
skrzynkami umieszczonymi z boku kadtuba z prawej lub lewej strony. Nowe
wykonania i/lub projekty sg nieodtgczna czescig tych wymagan.

Normy

Wszystkie silniki s zgodne z normami PN-IEC 34-1, IEC 34-1/9, IEC 85, DIN
57530/VDE 0530 1291, dla wykonan w uzebrowanym kadtubie zeliwnym,
tarczami i pokrywkamitozyskowymi z zeliwa szarego (gatunek GG20)

Szczego6towe warunki
Stopien ochrony: IP55, zgodnie z normami PN IEC 34-5
i DIN VDE 0530 cze$¢ 5

Klasa izolaciji: F

Przyrost temperatury:
Kolor powierzchni
Pokrycie zewnetrzne:
koricowe lakierami

jak dla klasy B (?80°C)
kolor niebieski RAL5000
podkiad (okoto 30pum) oraz malowanie

przeznaczonymi do celéw przemystowych
(grubosé

45+90u m) dla wszystkich stref klimatycznych
zgodnie

z normg IEC 721-2-1

tozyska/Obudowa tozysk/Uszczelnienia

W silnikach zastosowano kulkowe tozyska gtebokorowkowe, pierwszej
jakosci, ze znakami towarowymi firm FAG, SKF, NSK, NTN. W silnikach
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Uzwojenia

Impregnacja metoda prézniowo-cisnieniowa VPl (Vacuum Pressure
Impregnation) z uzyciem zywic utwardzalnych (harsh) - uzwojen wykonanych
z wysokiej jakosci drutéw nawojowych - zapobiega wnikaniu wilgoci. Daje to
mozliwos¢ stosowania w strefach klimatycznych tropikalnych.

Podtaczenia i skrzynka zaciskowa

Skrzynka zaciskowa zabudowana jest standardowo na gorze kadtuba.
Pomiedzy korpusem skrzynki a kadlubem oraz pod pokrywa skrzynki
zastosowano uszczelnienia gumowe. W silnikach wielkosci 132 i wiekszych
zastosowano dodatkowo 2 $ruby imbusowe dla wykonania B5/V1. Silniki
wielko$ci 80+315 posiadajg 2 wloty kablowe (dtawnice metryczne). Dla
wielkosci 355+400 stosuje sie specjalng konstrukcje skrzynki zgodnie z
rysunkami Dutchi. Wszystkie wloty kablowe sa szczelnie zamkniete
uszczelkami gumowymi na czas transportu i sktadowania.Skrzynka
zaciskowa silnikow wielko$ci 80+315 moze by¢ obracana 4x90. Dla wielkosci
355+400 wyloty kablowe moga by¢ obracane na prawg lub lewg strone
kadtuba (2x180). Podtgczenie wyprowadzen do tabliczki zaciskowej jest
zgodne z rysunkami katalogowymi Dutchi®. Wewnatrz skrzynki znajduje sie
zacisk uziomowy (Sruba uziomowa). Dodatkowy zacisk uziomowy dla silnikow
wielko$ci mechanicznych 250-280-315-355-400 znajduje sie réwniez na tapie
kadtuba (wykonania B3) lub na kotnierzu (wykonania B5/V1).

Czujniki temperatury
Silniki wyposazono w termistorowe czujniki temperatury PTC (Mark A) o
znamionowej temperaturze zadzialania TNF=150C.  Charakterystyka
czujnikéw zgodna z norma
IEC 34.11-2:1984;1990.

Naped pasowy
Wszystkie silniki sg odpowiednie dla napedu pasowego. Dopuszczalne
obcigzenia promieniowe i osiowe tozysk nalezy uzgodni¢ z producentem lub
dostawca silnika.

Tabliczka znamionowa

Tabliczki znamionowe wg wzoru Dutchi® ze znakiem CE zgodnie z normg IEC
72/DIN zawierajg podstawowe dane znamionowe silnika.

Wat

Nakietki gwintowane wykonane w napedowym czopie watu sg zgodne z
norma DIN332 arkusz 1 2, ksztalt D.S.

Wymiary nakietkéw sg nastepujace:

dla watéw do 011 mm : M4
dla watébw © 14 mm : M5
dlawatébw o0 19 mm : M6
dla watéw 024 mm : M8
dla watébw 028 mm : M10
dla watébw © 38 mm 1 M12
dla watéw 0 42-48 mm 1 M16

dla watéw 0 50-80 mm : M20

dlawatéw 0 100-110 mm : M24

Na czas transportu i sktadowania koncéwki watka sg zabezpieczone
plastikowymi ostonami.

Wopust i rowek wpustowy

Wymiary wpustéw (klinéw) silnikéw wielkosci 80+400 sg zgodne z norma DIN
6885, P1, typA.

Wymiary rowkéw pod wpusty spetniajg wymagania normy DIN 748 P3,
projektz grudnia 1991.

Czop waiu

Wymiary nnapedowego czopa watu, podobnie jak tarczy kotnierzowej, sg
zgodne z normg IEC72. Wat jest przystosowany do przenoszenia obcigzen
promieniowych wystepujacych przy zastosowaniu hapedu pasowego.

Chropowatos¢ watu

Obrébka powierzchni watu jest wykonana odpowiednio dla wtasciwego
osadzenia pierscieni uszczelniajacych (V-Ringéw) stopien chropowatosci
<0,8. Tolerancje zgodne z norma

DIN 42955.

Sruby

Wszystkie $ruby mocujace majg rozmiary co najmniej 08.8. Sruby do
mocowania ostony wentylatora majg podktadki sprezyste

Kotnierze

Wszystkie tarcze koilnierzowe sg odpowiednio pomalowane, oprécz
obrobionych powierzchni stuzacych do potaczenia/mocowania z innymi
elementami. Wszystkie kotnierze sg catkowicie okragte.

Ostona wentylatora

Ostona wentylatora wyttoczona jest z metalu i posiada w tylnej czes$ci azurowy
wlot powietrza.

Ostony silnikéw pionowych z watem skierowanym do dotu (V1) moga by¢
wyposazone (na specjalne zyczenie - za doptatg) w: daszek ochronny,
urzadzenie do uzupetniania smaru.

Wentylatory

Wentylatory silnikoéw wielkosci 80+280 moga by¢ wykonane z polipropylenu
lub z aluminium.

Dla wielkosci mechanicznych 315 i wiekszych stosowane sg wentylatory z
blachy stalowej. Przy chiodzeniu wiasnyfn 1C411 (IEC 34-6) silniki majg
wentylatory przystosowane do pracy dwukierunkowe;.

Standardowe napiecie

Standardowe napiecie zasilania silnikéw to 400V( - trojkat) - dla mocy:
0,75+630kW lub 400V(Y - gwiazda) - dla mocy 0,75+250kW, z tolerancjg +5%.
Czestotliwos¢ 50Hz. Na tabliczce znamionowej moze by¢ réwniez podawana
warto$¢ pradu dla napie¢ 380V i 420V przy czestotliwosci 50Hz oraz dla
napie¢ 460V i 480V przy 60Hz. Schematy potaczenia uzwojen pokazano na
wewnetrznej stronie pokrywki skrzynki zaciskowej (naklejka). W zaleznosci od
potaczenia uzwojen na tabliczce zaciskowej silniki moga by¢ zasilane
nastepujgcymi napieciami: 230V, 400V lub 690V przy 50 Hz oraz 265V, 460V
lub 795 przy 60 Hz (szczegdly w pkt. Ponizej). Zasilanie silnika standardowym
napieciem i czestotliwoscig zapewnia uzyskanie parametrow znamionowych,
w tym réwnieX poprawne dziatanie zabezpieczen termicznych PTC (jesli
wystepujg) 2

NapiecieA czestotliwos¢



Silniki osiggajg parametry znamionowe podawane na tabliczce znamionowej
(w tym moc znamionowg na wale), jezeli napiecie zasilajace waha sie w
granicach 5% od wartosci nominalnej (obszar A wg normy |EC34-1).
Dopuszcza sie zasilanie silnika napigciem o tolerancji +10% (obszar B wg
IEC34-1), ale parametry silnika mogg odbiega¢ od
znamionowych. Przy zasilaniu silnika napigeciem o okreslonej wartosci i
czestotliwosci wystepujg nastepujgce zaleznosci w odniesieniu do mocy
znamionowej P:

220/240 V - 380/420 V 50Hz (P=100%)
380/420 V - 660/720 V 50Hz (P=100%)
240/265 V - 420/460 V 60Hz (P=100%)
265/290 V - 460/500 V 60Hz (P=120%)
420/460 V - 720/800 V 60Hz (P=100%)
460/500 V - 790/870 V 60Hz (P=120%)

Zakres napiecia zasilajgcego

Silniki moga poprawnie pracowaé przy zasilaniu typowymi napieciami
wyspecyfikowanymi w normie IEC 38 z catkowitg tolerancjg +10%. Przy
wahaniach napiecia zasilajacego U, +5% osiagaja parametry znamionowe
oraz przyrost temperatury uzwojenn odpowiadajgcy okreslonej klasie
cieptoodpornoéci. Przy zmianach napiecia w granicach +10% dopuszczalne
przyrosty temperatury uzwojerh moga sie rézni¢ okoto 10°C od wartosci
przyjetych w okreslonej klasie cieptoodpornosci zgodnie z normg PN-IEC 34-
1.

Moc

Moc znamionowa silnika (zaprojektowana) odnosi sie do pracy ciagtej S1 (wg

PN-IEC 34-1), temperatury otoczenia ?40°Ci wysokosci ustawienia ?1000m
n.p.m. oraz przy zasilaniu znamionowag czestotliwoscia i napieciem.Silniki serii
DM1 posiadaja rezerwy cieplne, ktére pozwalajg na ponizsze przecigzania dla

pracy ciagtej.

- 10% ponad znamionowa moc przy pracy w temperaturze nizszej niz
40°C lub

- Z mocg znamionowg w temperaturze 50°C lub

- Z moca znamionowa przy instalacji na wysokosci 2500 m. n.p.m.

Takie warunki nalezy stosowac tylko alternatywnie. W przypadku, kiedy
wystepuja co najmniej 2 z w/w przypadkéw moc silnika nalezy obnizy¢.

Zdolnosci przecigzeniowe

Zgodnie z normg IEC 34-1 wszystkie silniki moga by¢ wystawiane na
nastepujace warunki przecigzeniowe:

1,5 x prgd znamionowy w ciggu 2 min
1,6 x moment znamionowy w ciggu 15 sekund

Obydwa warunki stosuje sie w odniesieniu do znamionowych warunkéw
zasilania.

Restartowanie z polem resztkowym i opozycja faz
Przy zaniku napiecia zasnajqcego mozliwy jest ponowny rozruch silnika przy
petnej opozyciji faz
oraz przy 100% napiecia resztkowego.

Temperatura otoczenia

Wls(zystkie silniki serii DM1 moga by¢ uzywane w temperaturze otoczenia z
zakresu

Dosmarowanie

Silniki od wielkosci mechanicznej 280 sg wyposazone w system
dosmarowania tozysk z odrzutnikami smaru i smarowniczkami M10x1 (wg
DIN 3404), umozliwiajgcy uzupetnienie smaru w czasie pracy silnika. Silniki
wszystkich wielkosci dostarczane z tozyskami rolkowymi NU maja réwniez
uktad dosmarowaniatozysk z odrzutnikami smaru.

Opakowanie

Kazdy silnik E(st pakowany oddzielnie w kartonowe pudta wzmocnione
wewnatrz klatkg z drewna. Wigksze silniki pakowane sg w drewniane klatki.
Oryginalne opakowania z nalepka Dutchi® nadajg sie rowniez do transportu
morskiego. Producent podaje na kazdym pudetku: typ, napigcie,
czestotliwos¢, moc, predkosc obrotowa, forme wykonania mechanicznego,
stopienn ochrony oraz informacje o dodatkowym wyposazeniu np.
zabezpieczeniatermiczne PTC (jesli wystepuja).

Sposéb pakowania i wysytki:

Wielko$¢ mechaniczna: 80-200
Wielko$¢ mechaniczna: 225-400
klatkach

Standardowe rozmieszczenie na palecie:

: pudetka kartonowe na palecie
: oddzielnie w drewnianych

80 1 45 szt.
90-100 : 24 szt.
112 18 szt.
132 8 szt.
160-180 : 4 szt.
200 . 2 szt

225-315 : 1 szt
355-400 : 1 szt

Prawa patentowe

Pozostajg wtasnoscig producenta. Producentoznaﬂmla ze dowolnie i legalnie
dysponuje wszystkimi przemystowymi prawami wiasnosci (licencje, patenty,
dokumentacja konstrukcyjna, technologia, itp.) przynalezne do wyposazenia
silnika oraz jego samego i zabezpiecza je Agentowi (Dystrybutorowi) w
przypadku zgtoszenia zadania przez strony/osoby trzecie w sprawach, ktére
dotycza tych praw.

Znak bezpieczenstwa CE

Silniki spetniajg wszystkie wymagania dotyczace bezpieczenstwa
uzytkowania i posiadaja certyfikat CE. Znak CE umieszczany jest na
tabliczce znamionowe;j silnika.

Informacje techniczne

Inne informacje techniczne, takie jak: rysunki czesci, charakterystyki,
specyfikacije materiatow
itp. dostepne sa tylko na zyczenie.

INSTRUKCJA MONTAZ,U | KONSERWACJI
INDUKCYJNYCH SILNIKOW TROJFAZOWYCH
TYP DM1/DMA1/ DMA2

1. INFORMACJE OGOLNE

Niniejsza instrukcja odnosi sie do standardowych indukcyjnych silnikéw
tréjffazowych o mocy zmieniajacej sie od maftej do duzej. Silniki te sg
chlodzone zewnetrznie, calkowicie zamkniete w obudowie zeliwnej lub
aluminiowej z tozyskami kulkowymi lub wateczkowymi, smarowane smarem.

2. DOSTAWA

3. MONTAZ

Silnik musi by¢ zamocowany na stabilnym, ptaskim i czystym fundamencie za
pomoca dobrze dobranych srub fundamentowych z podktadkami. Nigdy bez
uprzedniej konsultacji z dostawca nie montowac silnika przeznaczonego do
montazu poziomego na powierzchni o nachyleniu wiekszym niz 15°. Lapy i
kotnierz silnika zawsze musza by¢ tak zamontowane, aby ewentualne otwory
spustowe kondensatu znajdowaty sie u dotu. W przeciwnym razie nie bedzie
mozliwosci odprowadzenia wilgoci z wnetrza silnika. Na koniec nalezy usung¢
korki zamykajgce otwory spustowe. W zadnym przypadku nie mozna
blokowa¢ doptywu powietrza do wentylatora chtodzgcego, poniewaz moze to
spowodowac przegrzanie silnika. Specjalng uwage nalezy zwr6ci¢ na montaz
silnika w matych, zamknietych pomieszczeniach. Temperatura otoczenia nie
moze przekracza¢ +40 °C, chyba, ze w trakcie zamawiania uzgodniono
inacze;j.

4. SPRZEGLO
41 Sprzegto bezposrednie

Silnik i napedzane waly muszg leze¢ doktadnie wd linii. W przypadku sprzegta elastycznego
nalezy przestrzegaé zalecen producenta, co do odlegtosci pomiedzy elementami sprzeganymii
dopuszczalnych odchytek braku liniowosci ustawienia. Nie zalecamy stosowania sprzegiet
sztywnych.

4.2 Sprzegto posrednie
421  Paski ptaskie lub klinowe

Silnik zamontowa¢ na szynach $lizgowych tak, by mozna bylo regulowac
napiecie paska.Koto pasowe musi by¢ mocno osadzone na wale. Aby naped
byt realizowany bez poslizgéw i niepotrzebnych naprezen stosowaé paski o
prawidtowych wymiarach i profilu oraz w prawidtowej liczbie. Linie srodkowe
obu két pasowych musza sie pokrywac. Za mate, za duze albo za wysokie koto
pasowe powodujgce naprezenia paska moze spowodowaé uszkodzenie
tozysk lub pekniecie watu. W razie watpliwos$ci skontaktowac sie z dostawca.

4.2.2.  Przekfadnia zebata czolowa

Silnik i napedzana maszyna musza by¢ tak ustawione, aby osie obu przektadni byly w jednej
linii, a silnik ustawiony przy pomocy kotkéw ustalajacych.

4.3. Montaz sprzegta na wale, kota pasowe itp..

Z koncowki watu i elementéw sprzegta usuna¢ zabezpieczenie antykorozyjne.
Elementy sprzegta, tj. kota pasowe i przektadniowe muszg by¢ wywazone
dynamicznie i posiada¢ dobre potgczenie wpustowe. Wirnik jest juz fabrycznie
wywazony dynamicznie z potéwka wpustu (klina) w czopie watu. Wymiary i
tolerancje koricowki watu oraz rowka sa podane na karcie wymiarowe;j silnika.
Montaz elementéw sprzegta musi by¢ wykonany z najwyzsza starannoscia, w
przeciwnym razie uszkodzeniu moga ulec tozyska, wat lub ostony koricowe.
Do dopasowania watu nie uzywa¢ pilnika ani papieru $ciernego! Przy
zaktadaniu két pasowych lub tozysk zalecane jest podgrzanie montowanej
czesci do temperatury ok... +100°C. Do nasuwania kot pasowych mozna uzyé
duzej podktadki i Sruby dociskowej wkrecanej w gwintowany otwoér watu. Do
demontazu w/w czesci stosowac tylko wtasciwe narzedzia, tj. Sciggacze.

5. INSTALACJA ELEKTRYCZNA
5.1 Informacje ogéine

Silnik powinien obracac¢ sie zgodnie z ruchem wskazéwek zegara patrzac od
strony napedowego czopa watu przy fazach L1, L2, L3 podigczonych
odpowiednio do zaciskéw U1, V1, W1. Zamiane kierunku wirowania
uzyskujemy przez zmiane kolejnosci dwéch dowolnych faz. Jezeli silnik jest
przystosowany tylko do jednego kierunku wirowania, to jest on wskazany
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5.2. Sie¢

Silniki sg standardowo wyposazone w skrzynke zaciskowg z szeScioma zaciskami uzwojen,
potaczonych zworamiw ,gwiazde” albow trojkat”. Zwykle na tabliczce znamionowej podane s
dwie wartoSci napiecia, co oznacza, ze silnik moze by¢ podtaczony do sieci o jednym z
podanych napie¢. Jezeli napiecie sieci odpowiada nizszemu z podanych napie¢, to silnik nalezy
podtaczy¢ wtrdjkat (patrz rys.1). Jezeli napiecie sieci odpowiada wyzszemu z podanych napiec
to silnik nalezy podtaczy¢ w gwiazde (patrz rys.2). Jezeli na tabliczce znamionowej podane jest
napiecie np. 230/400V, to silnik mozna poditaczy¢ bezposrednio do sieci o napieciu
miedzyfazowym 230V w potaczeniu w trojkat lub do sieci o napieciu 400V w potaczeniu w
gwiazde. Jezeli silnik jest wigczany rozrusznikiem ,zero-gwiazda-trojkat” to silnik moze
pracowac tylko przy napieciu sieci podanym na tabliczce znamionowej jako napiecie dla
potaczenia w trojkat. W takim przypadku w czasie podigczania silnika nalezy usuna¢ zwory na
tabliczce zaciskowej. Potaczenie gwiazdaltrojkat bedzie sukcesywnie wykonywane podczas
rozruchu. Jezeli na tabliczce znamionowej jest podane tylko jedno napiecie wraz ze znakiem
trojkata, to silnik, moze by¢ podtaczony bezposrednio przy podanym napieciu albo poprzez
rozrusznik gwiazda/trojkat. Silniki zmiennobiegunowe (dla dwdch lub wiecej predkosci) sg
podtgczane zgodnie ze schematem wysytanym wraz z silnikiem.

6. URUCHOMIENIE

Przed uruchomieniem silnika, a zwlaszcza po diugiej przerwie nalezy
sprawdzi¢ czy opornos¢ izolacji uzwojenia jest wystarczajaca. Opornos¢ ta
musi wynosi¢, co najmniej 100 M? na 1000V mierniku izolacji. Jezeli opornos¢
izolacji nie jest wystarczajgca, to silnik nalezy wysuszy¢, polakierowaé lub
przewing¢. Sprawdzi¢ wszystkie potaczenia i zabezpieczenia termiczne
ustawi¢ na wtasciwy prad. Wiaczy¢ silnik bez obcigzenia i sprawdzi¢ kierunek
obrotéw. Silnik obcigza¢ stopniowo i sprawdzaé czy pracuje on bez drgan.
Silnik moze pracowac przy wahaniach napiecia sieci +5% lub wahaniach
czestotliwosci +2% wzgledem wartosci nominalnych (zgodnie z przepisami
IEC) z zachowaniem parametréw znamionowych (moc, obroty).

7. KONSERWACJA

Tréjfazowe silniki indukcyjne budowy zamknietej, chtodzone powietrzem,
wymagaja bardzo nieznacznej konserwacji. Niezaleznie od tego zaleca sie
regularne sprawdzanie silnika w celu zapobiezenia awariom powodowanym
przez kurz, wilgoé¢, drgania lub zbyt duze, albo zbyt mate smarowanie.

7.1 Kurz

Zewnetrzne elementy silnikéw budowy zamknietej, a zwtaszcza zebra lub
kanaty chlodzagce muszg by¢ utrzymywane w czystosci, aby nie zakiécac
przeptywu powietrza odprowadzajgcego ciepto z obudowy silnika.

7.2. Wilgoé

Silniki, ktére sa magazynowane przez dtuzszy czas powinny by¢ od czasu do
czasu uruchamiane tak, aby zapobiec wptywowi wilgoci na uzwojenie. Przed
uruchomieniem silnika, a zwtaszcza po diugim okresie jego nie uzywania
nalezy sprawdzi¢ czy opornos¢ izolacji uzwojenia jest wystarczajaca

7.3. Zuzycie tozysk i drgania

Aby zapobiec nadmiernemu zuzyciu i drganiom nalezy:
1. Pamietaé, aby naprezenie paska lub taficucha nie byto zbyt duze;
2. Sprawdzi¢ czy montaz bezposrednio sprzeganych maszyn jest prawidtowy;
3. Sprawdzi¢ czy $ruby fundamentowe mocujace silnik i szyny $lizgowe
odpowiednio mocno trzymaja.
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tozyska sg fabrycznie napetniane wysokojakosciowym smarem litowym.
Silniki o wielkosci od 56 do 250 wiacznie sg wyposazone w uszczelnione
tozyska (ZZ) wypetnione jednorazowo smarem na caly okres ich uzywania.
Konserwacja silnikdbw z uszczelnionymi i nie wymagajgcymi powtérnego
smarowania tozyskami polega jedynie na sprawdzaniu generowanego przez
nie hatasu i ich temperatury.Silniki o wielkosci od 280 do 400 wigcznie zostaty
wyposazone w system ciggtego smarowania poprzez zawdr smarny.
Smarowanie odbywa sie w czasie pracy maszyny. Zuzyty smar jest wyrzucany
z komory tozyskowej na zewnatrz, dzieki czemu utrzymywany jest prawidtowy
poziom smaru i unika sie szkodliwego przepetnienia uktadu.

7.5. Wymiana fozysk kulkowych lub wateczkowych

W razie koniecznosci wymiany tozyska nalezy postugiwac sie wtasciwymi
narzedziami, tak aby nie uszkodzi¢ watu. Miejsce zamontowania tozyska na
wale musi by¢ doktadnie oczyszczone i sprawdzone. Aby prawidtowo zatozy¢
nowe tozysko nalezy je ogrzac elektrycznym grzejnikiem do temperatury ok.
+100°C, a potem szybko nasunagé¢ na wat do oporu. W przypadku tozysk
wateczkowych podgrza¢ grzejnikiem indukcyjnym tylko ich wewnetrzng
czese.

Nie montowac ostony koricéwki dopoki tozysko nie ostygnie.

8. Rodzaje tozysk
Strona napedowa DE Strona przeciwnapedowa NDE
Lp. Typ
zbieguny | ‘i | Zbieauny | TN
1 DM1 80 6204 ZZ 6204 ZZ 6204 27 6204 7Z
2 DM1 90 | 6205ZZ C3 6205 7z 6205 ZZ C3 6205 Z2Z
3 DM1100 | 6206 ZZ C3 | 6206 ZZ C3 6206 ZZ C3 6206 ZZ C3
4 DM1 112 | 6306 ZZ C3 | 6306 ZZ C3 6306 ZZ C3 6306 ZZ C3
5 DM1 132 | 6308 ZZ C3 | 6308 ZZ C3 6308 ZZ C3 6308 ZZ C3
6 DM1 160 | 6309 ZZ C3 | 6309 ZZ C3 6309 ZZ C3 6309 ZZ C3
7 DM1 180 | 6311ZZC3 | 6311ZZ C3 6311 ZZ C3 6311 7Z C3
8 DM1 200 | 6312ZZ C3 | 6312ZZ C3 631277 C3 6312 ZZ C3
9 DM1 225 | 6313ZZ C3 | 6313ZZC3 6313 ZZ C3 6313 ZZ C3
10 | DM1250 | 6314ZZ C3 | 6314ZZ C3 6314 ZZ C3 6314 ZZ C3
11 | DM1 280 6314 C3 6317 C3 6314 C3 6317 C3
12 | DM1 315 6317 C3 6319 C3 6317 C3 6319 C3
13 | DM1 355 NU317 NU322 6317 C3 6320 C3
14 | DM1 400 NU326 6326 C3
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9 Terminy smarowania fozysk

Poprzez terminy smarowania rozumiemy liczbe roboczogodzin, po ktérych
konieczna jest wymiana smaru fozyskowego. Silniki elektryczne majg tak
szerokie zastosowanie, ze muszg stawi¢ czota réznorodnym warunkom pracy
jak np. zapylenie, wilgo¢, drgania, temperatura, $rodki chemiczne, klimat
morski i oczywiscie by¢ dopasowane do pracy w pozycji montazowej
napedzanej maszyny. Ogélnie mozemy powiedzie¢, ze terminy smarowania
zalezg od czasokresu pracy, predkosci i wielkosScitozysk. Dlatego praktycznie
nie jest mozliwe doktadne okres$lenie termindw smarowania. Tym niemniej
konieczne jest przynajmniej podanie uzytkownikowi odpowiednich w tym
wzgledzie wskazéwek. Przy normalnym obcigzeniu i normalnych warunkach
otoczenia zastosowany smar wystarcza na ok. 2000 roboczogodzin w
przypadku wykonania dwubiegunowego i na ok. 4000 roboczogodzin w
przypadku wykonania wielobiegunowego. Jezeli nie uzgodniono inaczej,
smar powinien by¢ wymieniony w tym okresie. Niezaleznie od tego nalezy od
czasu do czasu sprawdza¢ stan napetnienia smarem. Podane terminy
smarowania obowigzuja tylko w przypadku pracy z predkoscig hominalna.
Przed ponownym nasmarowaniem przemy¢ doktadnie tozysko odpowiednim
rozpuszczalnikiem i zastosowac taki sam smar, jaki zostat wyspecyfikowany
przez producenta. Pamieta¢ nalezy, ze lozyska powinny by¢ napetnione
smarem tylko do 2/3 ich pojemnosci. Petne napetnienie tozysk i ich obudéw
moze powodowac wzrost temperatury i ich szybsze zuzycie. W przypadku
tozysk z urzgdzeniami utatwiajacymi smarowanie operacje te przeprowadzac
przy pracujgcym silniku. Terminy smarowania podane sa w ponizszej tabeli:

Wielkos¢ konstrukcyjna Silniki dwubiegunowe Silniki cztero i wielobiegunowe

280 do 400 wiacznie 2000 h 4000h

Konieczne jest wzigcie przy tym pod uwage takich czynnikéw jak agresywne
otoczenie, duza wilgo¢, silne drgania wysoka lub niska temperatura
otoczenia.
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10 Wykaz cze$ci zamiennych / rysunek

1 Tarcza lozyskowa DE B3

2 Sruba mocujaca tarcze DE
3 Zamek na kadiubie

4 Sruba oczkowa

5 tapa

6 Tabliczka znamionowa

7 Podktadka sprezysta

8 tozysko DE

9 Wew. pokrywa fozyska DE

10 Wpust

11 Wirnik

12 Wew. pokrywa tozyska NDE od wielko$ci 180
13 tozysko NDE

14 Pokrywa NDE

15 Sruby mocujace tarcze NDE

16 Zewn. pokrywa fozyska NDE od wielkosci 180
17 Wentylator

18 Pierscien sprez. Zabezp.
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19 Sruba tarczy lozyskowej NDE

20 Ostona wentylatora

21 Sruba mocujaca ostone wentylatora
22 Sruba skrzynki zaciskowej

23 Pokrywa skrzynki zaciskowej

24 Uszczelka skrzynki zaciskowej

25 Nakretki podiaczen od wielko$ci 180
26 Skrzynka zaciskowa

27 Sruba mocujaca listwe zaciskowa
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28 Listwa zaciskowa do PTC

29 Dtawik

30 Dfawik (nie standardowo)

31 Obudowa skrzynki zaciskowej
32 Uzwojenie stojana

33 Kotnierz B5

34 Kotnierz B14

35 Pokrywa tozyska DE zewnetrzna
36 Sruba mocujaca pokrywe

37 V-ring



